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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

In Butzbach im Stadtteil Griedel ist am sidlichen Ortsrand eine Erweiterung
des Siedlungsgebietes geplant. Im geplanten Gebiet ,Sudlich der HochstralRe”
ist eine Wohnnutzung und Flachen fir den Gemeinbedarf vorgesehen. Die
Anbindung des Gebietes in Richtung Ortsmitte bzw. L 3234 soll Uber die Jost-
stral3e, den Bettlerpfad sowie die Weiherstral3e erfolgen.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das zu erwartende Verkehrs-
aufkommen des Wohngebietes abgeschatzt und die Verkehrsbelastungen in
den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag am Knotenpunkt L 3134 /
Weiherstral3e prognostiziert. Anschlieend wird die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS 2015) untersucht. Grundlage der Berechnungen bildet
eine aktuell durchgefiihrte Verkehrszahlung.

Die verkehrlichen EingangsgrofRen fur schalltechnische Berechnungen
werden zudem fur Stral3enabschnitte im Zuge der L 3134 und der Weiher-
stral3e ermittelt und ausgewiesen.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurde am 18. Februar
2020 am Knotenpunkt L 3134 / Weiherstral3e eine Verkehrszahlung durch-
gefuhrt. Die Lage der Erhebungsstelle ist in Abbildung 1 dargestellt. Die Ver-
kehrsstrome wurden in der Zeit von 6.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik
erfasst und anschlieend ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome
jeweils richtungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den
folgenden Fahrzeugarten differenziert:

e Fahrrad

o Kraftrad

e Pkw / Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
o Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Am Erhebungstag herrschte regnerisches und kihles Wetter.

Das Ergebnis der Verkehrszahlung fir den Erhebungszeitraum ist in Abbil-
dung 2 dokumentiert. Die Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag sind in Abbildung 3 dargestellt.

Im Zuge der L 3134 verkehren zwischen 6.00 und 19.00 Uhr ca. 2.500
Kfz/13h aus Richtung Westen und etwa 2.300 Kfz/13h aus Richtung Osten.
Von der Landesstral3e biegen etwa 290 Kfz/13h, Gberwiegend aus Richtung
Westen kommend, in die WeiherstraRe ab. Aus der Weiherstral3e fahren dem
Knotenpunkt tber den gesamten Erhebungszeitraum ca. 220 Kfz/13h zu.
Diese verteilen sich zu ca. 83% in Richtung Westen und zu ca. 17% in Rich-
tung Osten.

Die Spitzenstunde am Vormittag tritt von 7.00 bis 8.00 Uhr auf. In dieser Zeit
flieBen ca. 160 Kfz/h aus Richtung Westen und etwa 310 Kfz/h aus Richtung
Osten auf den Knotenpunkt zu. Insgesamt biegen von diesen Fahrzeugen 22
Kfz/h in die Weiherstral3e ab. Aus der WeiherstraRe biegen insgesamt 13
Kfz/h auf die Landesstral3e ein.

Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde (15.45 — 16.45 Uhr) kehrt sich
die Hauptverkehrsrichtung gegentiber dem Vormittag um. Uber die L 3134
aus Westen belasten knapp 330 Kfz/h den Knotenpunkt, wahrend es aus
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Richtung Osten etwa 170 Kfz/h sind. Die Weiherstral3e ist mit 61 Kfz/h im
Querschnitt fast doppelt so hoch belastet wie am Vormittag.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.1

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG
Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen des Wohngebietes ,Sud-
lich der HochstralRe* wird durch die dort geplanten Nutzungen bestimmt. Art
und Mafl3 der Nutzungen werden nach den Angaben des Auftraggebers ange-
setzt. Demnach ist ein allgemeines Wohngebiet mit einer Flache von etwa 3
ha, aufgeteilt in etwa 41 Bauplatze sowie eine Gemeinbedarfsflache von etwa
1,7 ha, vorgesehen. Auf der Flache sollen Ein- und Zweifamilienhduser, ein
Kindergarten sowie ein Geréatehaus der Freiwilligen Feuerwehr entstehen.
Bereits heute besteht der Kindergarten. Es ist jedoch geplant diesen durch
einen Neubau zu ersetzen, sodass hierdurch keine zusatzlichen Verkehre
entstehen.

Die Abschéatzung erfolgt getrennt fur folgende Verkehrsarten:

e Einwohnerverkehr

e Besucherverkehr

e Ver- und Entsorgungsverkehr

e Verkehr durch Feuerwehreinsatz

Fur die Berechnungen werden die aufgefihrten KenngroRen der Verkehrs-
erzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /1/ und /2/ abgeleitet.

Einwohner
- 1,5 Wohneinheiten/Bauplatz (Vorgabe der Stadt Butzbach)
- 3,3 Einwohner/Wohneinheit
- 3,5 Wege/Werktag
- 85% heimgebundene Wege
- 65% MIV-Anteil
- 1,5 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Besucher
- 10% Anteil der Besucherwege an Einwohnerwegen
- 65% MIV-Anteil
- 1,7 Personen/Pkw Besetzungsgrad

11/

12/

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schétzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff;, Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2019
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Ver- und Entsorgung
- 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner

Feuerwehrgeratehaus
- Pauschal 5 Feuerwehrleute/Einsatz mit 2 Wegen/Person
- Pauschal 1 Einsatz/Tag mit 2,0 Fahrten des Einsatzfahrzeugs

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 2 zusammen-
gefasst. Es sind fur das geplante Wohngebiet etwa 315 Fahrten pro Tag zu
erwarten. Die taglichen Kfz-Fahrten setzen sich jeweils zur Halfte aus Quell-
und Zielverkehr zusammen.

Wohngebiet ,Sudlich der
HochstralRe* [Kfz-Fahrten]
Einwohner 264
Besucher 27
Ver-und 10
Entsorgung
Feuerwehrgerate-
12
haus
Summe [Kfz/SV] 313/12

Tabelle 2:  Durchschnittliche auf das Wohngebiet bezogene Kfz-Fahrten pro
Normalwerktag

Die Zu- und Abflisse aus dem Wohngebiet in den Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag werden anhand von Anteilswerten aus dem taglichen Ver-
kehrsaufkommen berechnet. Die Stundenanteile fir den Quell- und Zielver-
kehr orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /3/. Die ange-
setzten Spitzenstundenanteile sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Stutzpunkt der freiwilligen Feuerwehr
wird davon ausgegangen, dass in den betrachteten Spitzenstunden in der
Regel keine nennenswerten Kfz-Belastungen am Knotenpunkt L 3134 /

13/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2019
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WeiherstraRe auftreten. Ubungen der Feuerwehr finden meist auBerhalb der
Spitzenverkehrszeiten statt und Einsatzfahrten sind Einzelereignisse, die den
zu untersuchenden Knotenpunkt nur gelegentlich und zum anderen sehr kurz-
zeitig belasten.

Vormittag Nachmittag

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Einwohner 2% 15% 14% 8%
Besucher 3% 3% 12% 8%
Ver- und Entsorgung 8% 5% 7% 9%

Tabelle 3:  Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 4 zusammengefasst.
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag 5 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und
40 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags flieRen 39 Kfz/h zu
und 22 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 5 40 37 21
Besucher 0 0 2 1
Ver- und Entsorgung 0 0 0 0
Summe [Kfz/SV /h] 5/0 40/0 39/0 22/0

Tabelle 4. Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

Zukunftige Kfz-Belastung

Am Knotenpunkt L 3134 / WeiherstralRe werden die zukinftig in den Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden Verkehrsbelastungen prog-
nostiziert. Dazu wird das zusétzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen des
geplanten Wohngebietes raumlich auf die ErschlieBungsachsen verteilt. Es
wird angenommen, dass sich der auf das Wohngebiet bezogene Verkehr zu
10% in/aus Richtung Ortsmitte Griedel orientiert und 90% der Fahrzeuge
infaus Richtung Siden tber die L 3134 und WeiherstralRe verkehren. Die Ver-
teilung des Verkehrs am Knotenpunkt L 3134 / Weiherstral3e erfolgt dann
etwa proportional zu den erhobenen Belastungen. Demnach wird folgender
Verteilungsschlussel fur die zusatzlich erwarteten Verkehre angesetzt:

e L 3134 in/aus Richtung Osten: 85%
e L 3134 in/aus Richtung Westen: 15%

Uber das zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkommen des geplanten
Wohngebietes hinaus, werden auch weitere verkehrlich relevante Entwick-
lungen in der Prognose betrachtet. Diese werden mit Hilfe des Verkehrs-
modells des Landes Hessen - der sogenannten ,Verkehrsdatenbasis Rhein-
Main“ (VDRM) - abgeschatzt. Fir den Prognosehorizont ist im Verkehrsmodell
eine Verlegung der Anschlussstelle ,Butzbach* an der A5 gema&lR vordring-
lichem Bedarf des Bundesverkehrswegeplans enthalten. Die geplante
Anschlussstelle soll als Ersatz fur die bestehende Anschlussstelle weiter nérd-
lich entstehen. Das Modell weist in der Prognose fir den betrachteten
Abschnitt der L 3134 keine nennenswerten Anderungen aus.

Die Prognose zur Bevdlkerungsentwicklung fur Butzbach und den Wetterau-
kreis /4/ weisen nur eine sehr geringe Zunahme von deutlich unter einem
Prozent fur Butzbach und eine Abnahme fur den Wetteraukreis aus. Auch vor
diesem Hintergrund ist keine Zunahme der Verkehrsbelastung zu erwarten.
Bei der Ermittlung der Prognosebelastungen wird dennoch eine pauschale
Verkehrszunahme von 5% angesetzt, um mdgliche Schwankungen der Ver-
kehrsbelastungen und spezifische Entwicklungen z.B. im benachbarten
Rockenberg abzubilden.

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an dem zu
untersuchenden Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen sind in Abbildungen 4 dargestellt.

141

Hessen Agentur; Bevolkerungsvorausschatzung, Stand 2019; Wiesbaden, 2019
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) /5/ und wird aus-
schlielich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefuhrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. Mafl3gebend fir die Gesamtbeur-
teilung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Ver-
kehrsstrome bzw. Fahrstreifen.

Grundlage der Berechnungen bilden zum einen die erhobenen (s. Kap. 2.)
und zum anderen prognostizierten (s. Kap. 3.2) Belastungen in den betrachte-
ten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag. Fiur die Leistungsfahigkeits-
berechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt.
Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

Fur die Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr - unterteilt
in Lkw, Lkw-Fahrzeugkombination und Bus - aufgeschlusselt.

Bei dem zu untersuchenden Knotenpunkt L 3134 / Weiherstral3e handelt es
sich um eine vorfahrtgeregelte Einmindung. Knotenpunkte mit Vorfahrt-
beschilderung, die eine mittlere Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis
zu 45 Sekunden aufweisen, sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen.
Die einzelnen Qualitatsstufen (QSV) mit Beschreibung des Verkehrs-
zustandes sind in Tabelle 5 angegeben.

15/

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S StadtstraRen; Kéln, 2015
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4.2

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgrofRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stédndig zunehmende Stauldnge) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber eine Stunde
groRRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 5:

Ergebnisse

Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fir die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung (nach HBS

2015)

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
beschrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen fir den zu unter-
suchenden Knotenpunkt L 3134 / Weiherstra3e sind in Anlage 1 fur den

HEINZ + FEIER GmbH
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Bestand und Anlage 2 fir die prognostizierten Belastungen - jeweils fir die
Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag - dokumentiert.

Im Bestand wird sowohl in der Spitzenstunde am Vormittag wie auch am
Nachmittag Qualitatsstufe A erreicht. Es ergeben sich mal3gebende mittlere
Wartezeiten von jeweils etwa 8 Sekunden fir die Linkseinbieger aus der
WeiherstralRe. Die meisten Verkehrsteilnehmer kénnen den Knotenpunkt
demnach nahezu ungehindert passieren. Der Knotenpunkt kann den derzeit
auftretenden Verkehr leistungsfahig abwickeln.

Durch die prognostizierten Belastungen nehmen die mittleren Wartezeiten
gegeniber dem Bestand nur geringfiigig zu. MalRgebend sind die Linksein-
bieger aus der Weiherstral3e in die 6stliche L 3134, die eine mittlere Wartezeit
von etwa 9 bzw. 10 Sekunden in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
erreichen. Der Knotenpunkt erreicht in beiden Spitzenstunden die Qualitats-
stufe A und kann den Verkehr auch zukunftig leistungsfahig abwickeln.

HEINZ + FEIER GmbH
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5. VERKEHRLICHE KENNWERTE FUR SCHALLTECHNISCHE
BERECHNUNGEN

Als Grundlage fir die im weiteren Planungsprozess erforderliche Berechnung
von Larmimmissionen werden die notwendigen verkehrlichen Eingangsgréf3en
berechnet. Dabei werden neben der ,durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke" (DTV) auch die Schwerverkehrsanteile fur die Zeitbereiche Tag (6.00 —
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) ermittelt. Auf der Grundlage der
durchgefuihrten Verkehrszahlungen bzw. prognostizierten Belastungen
werden die Kennwerte fur die folgenden Stra3enabschnitte berechnet:

1. L 3134 dstlich WeiherstralRe
2. L 3134 westlich WeiherstralRe
3. Weiherstralle

Die Lage der oben aufgefiihrten StralRenabschnitte ist im nachfolgenden
Bild 1 verdeutlicht.

P\ g LT
[=] il :\bt{‘ '
EN. by

Kartendaten: ®OpenStreetMap contributors
Kartendarstellung: ©OpenTopoMap (CC-BY-SA)
Planung: Bebauungsplan Stadt Butzbach

Bild 1: Lage der betrachteten Stra3enabschnitte

Zur Ermittlung dieser Daten werden die aus den Verkehrszahlungen (s. Kap.
2.) an einem Werktag ermittelten Tagesbelastungen zunéchst fir den Bestand

HEINZ + FEIER GmbH
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nach dem Berechnungsverfahren von Schmidt /6/ auf die ,durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke* (DTV) umgerechnet. Die Umrechnung erfolgt quer-
schnittbezogen, separat fir die Fahrzeugarten Pkw und Lkw und bericksich-
tigt die Einflisse des Erhebungsortes bzw. der Funktion des Stral3en-
abschnitts, des Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunktes wie
Wochentag und Jahreszeit.

Die Belastungen fur den Prognosehorizont werden durch ein Beaufschlagen
der Bestandswerte mit den fur das Wohngebiet prognostizierten Verkehren
ermittelt. Vorher werden die zusatzlich erwarteten Verkehre nach /6/ auf DTV
umgerechnet und die Werte fir den Bestand um 5% angehoben. Fur die
raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens werden die in
Kapitel 3.2 beschriebenen Ansatze zur Routenwahl angewendet.

Anschliel3end wird fur beiden Untersuchungsfélle der Belastungsanteil in den
beiden Zeitbereichen Tag und Nacht am Tagesverkehrsaufkommen getrennt
nach Pkw und Schwerverkehr ermittelt. Die Aufteilung Tag/Nacht erfolgt
anhand der Ganglinien in /6/ wahrend sich die Umrechnung der Schwer-
verkehrsfahrten von 3,5 t auf 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht auf Informa-
tionen aus den Zulassungsstatistiken des Kraftfahrt-Bundesamtes /7/ stitzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

16/

17/

Gerhard Schmidt; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzdhlungen auf Innerortsstra-
Ren; in StralRenverkehrstechnik 11/96.

Kraftfahrt-Bundesamt; Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern am
1. Januar 2011 nach zuléssiger Gesamtmasse und Fahrzeugklassen; in: Statistische
Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes FZ 25; 2011.
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6. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Im geplanten Wohngebiet ,Sidlich der Hochstral3e" in Butzbach-Griedel sind
Flachen fir Wohnnutzung sowie Gemeinbedarfsflachen vorgesehen. Das aus
den geplanten Nutzungen resultierende Verkehrsaufkommen wurde anhand
vorliegender Informationen und Daten abgeschatzt. Dieses belauft sich auf ca.
315 Kfz-Fahrten pro Normalwerktag im Quell- und Zielverkehr. In den Spitzen-
stunden sind vormittags etwa 45 Kfz-Fahrten/h und nachmittags ca. 60 Kfz-Fahr-
ten/h zu erwarten.

Die heutige Verkehrsbelastung im Umfeld des geplanten Wohngebietes in Butz-
bach-Griedel wurde durch eine Verkehrszéhlung am Knotenpunkt L 3134 /
Weiherstral3e erhoben. Unter Berlcksichtigung des zusatzlich zu erwartenden
Verkehrsaufkommens durch das Wohngebiet und einer allgemeinen Verkehrs-
zunahme von 5% wird darauf aufbauend die Verkehrsbelastung in den Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag am zu untersuchenden Knotenpunkt im Zuge
der L 3134 prognostiziert.

Auf der Grundlage der erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen
wird der Knotenpunkt nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2015) auf seine Leistungsfahigkeit untersucht. Die Ergeb-
nisse der Berechnungen zeigen, dass die bestehenden Verkehrsmengen sowohl
in der Spitzenstunde am Vormittag, wie auch am Nachmittag leistungsfahig
abgewickelt werden kénnen. Es wird jeweils Qualitatsstufe A erreicht.

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Wohngebietes und die allge-
meine Verkehrszunahme nehmen die mittleren Wartezeiten geringfigig zu. Es
wird jedoch weiterhin in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe A erreicht. Der
Knotenpunkt ist demnach auch mit den prognostizierten Belastungen als
leistungsfahig einzustufen.

Wiesbaden, im Marz 2020

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN
Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
L 3134 / Welherstral’e — Bestand Spitzenstunde Vormittag

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt

L 3134 / Welherstral3e — Bestand Spitzenstunde Nachmittag

Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt

L 3134 / Weiherstral3e — Prognose Spitzenstunde Vormittag

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt

L 3134 / Welherstral3e — Prognose Spitzenstunde Nachmittag

Anlage 3: Kennwerte flr Larmberechnungen unter den bestehenden und prog-
nostizierten Verkehrsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Stdlich der Hochstrae* in Butzbach-Griedel Anlage 1.1
Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —s A-C /B
i —F Knotenpunkt: L3734 Weiherstra3e
2 _b Zufahrt C
3 ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse

Uhrzeit: Vormittag

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @I
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 487 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,173 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 -
B 4 (3) 473 460 1,000 450 0,004 -
6 (2) 311 608 1,000 608 0,019 -
c 7 (2) 312 929 1,000 929 0,023 0,977
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,084 -—
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee; Creji C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 310 1,006 1800 1788 0,173 1478 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
B 4 2 1,000 450 450 0,004 448 8,0 A
6 11 1,045 608 581 0,019 570 6,3 A
c 7 20 1,050 929 885 0,023 865 4,2 A
8 142 1,063 1800 1693 0,084 1551 0,0 A
A 2+3 312 1,006 1799 1787 0,175 1475 0,0 A
B 4+6 13 1,038 578 556 0,023 543 6,6 A
Cc 7+8 - - - -- - -- - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi feE i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 13 1,038 556 95 0,07 7
c 7 20 1,05 885 95 0,07 7
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Stdlich der Hochstrae* in Butzbach-Griedel Anlage 1.2
Hessische Landgesellschaft mbH
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44—z A-C /8
i —F Knotenpunkt: L3734 Weiherstra3e
2—’ Zufahrt C
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @I
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 518 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,093
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004
B 4 (3) 492 447 1,000 434 0,005
6 (2) 165 758 1,000 758 0,028 -
c 7 (2) 168 1117 1,000 1117 0,029 0,971
8 (1) 1800 1,000 1800 0,166
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee; Creji C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 162 1,031 1800 1746 0,093 1584 0,0 A
3 6 1,000 1600 1600 0,004 1594 0,0 A
B 4 2 1,000 434 434 0,005 432 8,3 A
6 21 1,000 758 758 0,028 737 4,9 A
c 7 32 1,016 1117 1100 0,029 1068 3,4 A
8 295 1,012 1800 1779 0,166 1484 0,0 A
A 2+3 168 1,030 1792 1740 0,097 1572 0,0 A
B 4+6 23 1,000 712 712 0,032 689 5,2 A
Cc 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi feE i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 23 1 712 95 0,10 6
c 7 32 1,016 110 95 1,19 13
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Stdlich der Hochstrae* in Butzbach-Griedel Anlage 2.1
Hessische Landgesellschaft mbH
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44—z A-C /8
i —F Knotenpunkt: L3734 Weiherstra3e
2—’ Zufahrt C
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @I
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 552 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,182
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004
B 4 (3) 531 421 1,000 397 0,008
6 (2) 330 591 1,000 591 0,026 -
c 7 (2) 333 905 1,000 905 0,059 0,941
8 (1) 1800 1,000 1800 0,088
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee; Creji C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 326 1,006 1800 1789 0,182 1463 0,0 A
3 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A
B 4 3 1,000 397 397 0,008 394 9,1 A
6 15 1,033 591 572 0,026 557 6,5 A
c 7 52 1,019 905 888 0,059 836 4,3 A
8 149 1,064 1800 1692 0,088 1543 0,0 A
A 2+3 333 1,006 1795 1785 0,187 1452 0,0 A
B 4+6 18 1,028 547 533 0,034 515 7,0 A
Cc 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi feE i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 18 1,028 533 95 0,10 7
c 7 52 1,019 888 95 0,19 7
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Stdlich der Hochstrae* in Butzbach-Griedel Anlage 2.2
Hessische Landgesellschaft mbH
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 44—z A-C /8
i —F Knotenpunkt: L3734 Weiherstra3e
2—’ Zufahrt C
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @I
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 604 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cpg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,097
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007
B 4 (3) 556 405 1,000 381 0,013
6 (2) 176 746 1,000 746 0,051 -
c 7 (2) 181 1099 1,000 1099 0,060 0,940
8 (1) 1800 1,000 1800 0,177
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee; Creji C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 170 1,029 1800 1749 0,097 1579 0,0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1589 0,0 A
B 4 5 1,000 381 381 0,013 376 9,6 A
6 38 1,000 746 746 0,051 708 5,1 A
c 7 65 1,008 1099 1090 0,060 1025 3,5 A
8 315 1,011 1800 1780 0,177 1465 0,0 A
A 2+3 181 1,028 1787 1739 0,104 1558 0,0 A
B 4+6 43 1,000 671 671 0,064 628 57 A
Cc 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi feE i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 43 1 671 95 0,20 6
c 7 65 1,008 1090 95 0,19 7
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Anlage 3

Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Stdlich der Hochstrae* in Butzbach-Griedel

Hessische Landgesellschaft mbH
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Abb. 2: Verkehrsbelastung Bestand — Zeitbereich
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Abb. 4: Verkehrsbelastung Prognose — Spitzenstunden
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